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OPIS TECHNICZNY

Projekt Statej Organizacji Ruchu dla przebudowywanej drogi gminnej relacji
Kobylanka — Jeczydét (ul. Jeziorna) wraz ze skrzyzowaniem z droga gminng relacji Motaniec
— Zieleniewo (ul. Szczecinska) w m. Kobylanka. Projekt ma za zadanie wprowadzié stalg
organizacj¢ ruchu w ramach planowanej przebudowy ww. drog przy uwzglednieniu stanu
projektowanego, istniejagcego oraz wprowadzonego innymi zrealizowanymi na

przedmiotowym uktadzie inwestycjami (wykonang budowa drogi rowerowe;j).

Zawarto$¢ niniejszego opracowania:

I. Cz¢s$é opisowa
1. Podstawa opracowania
Opis stanu istniejacego
Opis stanu projektowego

. Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu

Oznakowanie

2

3
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5. Analiza wpltywu projektowanych zmian

6

7. Odleglosé znakow od jezdni oraz wysokos¢ ich umieszczenia
8

. Uwagi i zalecenia
I1. Cze¢$¢ rysunkowa
1. Plan orientacyjny w skali 1:10000 przedstawiajacy lokalizacje ulic objetych zmianami,
2. Plan sytuacyjny w skali 1:500 przedstawiajacy projektowang organizacje ruchu.

1. Podstawa opracowania

» Ustawa prawo o ruchu drogowym ( Dz.U. z 2012r. poz. 1137 z pdzn.

zmianami).
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Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o

drogach publicznych ( Dz.U. z 2015r. poz. 460 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych

(Dz. U. Nr 170 poz. 1393 z p6zn. zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz sprawowania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Z 2003r., Nr 177 poz. 1729 z pdzn.

zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i1 sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania

na drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 pdzn. zm.) wraz z zatgcznikami I — IV.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie ( Dz.U. Nr 43 poz. 430 p6zn. zm.).

Wizja lokalna w terenie

2. Opis stanu istniejgcego

Ul. Szczecinska w Kobylance jest to droga gminna (450008Z) o charakterze Z —

zbiorczym. Droga ta stanowi stary przebieg DK 10 w miejscowosci Kobylanka i prowadzi

ruch na relacji Motaniec — Zieleniowo.

Na rozpatrywanym odcinku droga posiada przekrdj jednojezdniowy, dwukierunkowy

z wyznaczonymi pasami ruchu. Szerokos$¢ jezdni 7m. Jezdnia wykonana z nawierzchni

bitumicznej w $rednim stanie technicznym. Ciagi piesze wystepuja po obu stronach ulicy,

przy czym po stronie poinocnej ciag pieszy wystepuje na odcinku do skrzyzowania

z ul. Jeziorng. Po stronie potudniowej ulicy zlokalizowana jest droga rowerowa o szerokosci
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ok. 3m. W pozostalej czesci pasa drogowego wystepuja pobocza gruntowo trawiaste
o réznym stopniu zagospodarowania.

Wystepuje oznakowanie pionowe, poziome oraz o$wietlenie uliczne.

Dopuszczalna predkosé ruchu na przedmiotowym odcinku wynosi 50/60km/h — obszar
zabudowany.

Natezenie ruchu kotowego srednie wzrastajace okresowo do duzego, pieszego male.

Ul. Jeziorna w m. Kobylanka jest to droga gminna 450005Z o charakterze
dojazdowym. Ulica odbywa si¢ dojazd do posesji mieszkalnych oraz komunikacja
z m. Jeczydol.

Przekrdj drogi jednojezdniowy. Ulica na odcinku ok. 200m od skrzyzowania
z ul. Szczecinskg posiada nawierzchnie bitumiczng, na dalszym odcinku jest to droga
gruntowa na podbudowie z thucznia kamiennego. Droga w zlym stanie technicznym. Brak
wydzielonych ciggéw pieszych oraz o$wietlenia ulicznego. Oznakowanie pionowe wystepuje
jedynie w rejonie skrzyzowania z ul. Szczecinska.

Dopuszczalna predkos¢ jazdy 50/60km/h (obszar zabudowany), jednakze stan
nawierzchni nie pozwala na bezpieczng jazde z predkoscia przekraczajacg 30km/h.

Natezenie ruchu pieszego i kolowego mate

3. Opis stanu projektowanego

Projekt zaktada wprowadzenie organizacji ruchu na planowanym do przebudowania
skrzyzowaniu ul. Szczecinskiej i Jeziornej oraz na odcinku o dtugosci 1640m drogi gminne;j
relacji Kobylanka — Jeczydét. W projekcie uwzgledniono zmiany wynikajace ze stanu
projektowanego oraz istniejacego bedacego wynikiem wczesniej zakonczonych inwestycji —
budowy drogi rowerowej wzdtuz ulicy Szczecinskiej.

W zwiazku z planowang przebudowa projektowane jest poszerzenie ul. Szczecinskiej
w rejonie skrzyzowania z ul. Jeziorng. Na skrzyzowaniu w celu uspokojenia ruchu i poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego planowane jest wprowadzenie wysp kanalizujacych ruch
o szerokosci 2m. Wyspy te od czota najazdu uzupelnione zostang znakami poziomymi P-21
i P-7b o skosie 1:10 od strony m. Motaniec oraz 1:20 od strony m. Morzyczyn. Pomigdzy
wyspami planowane jest wprowadzenie linii P-1e wyznaczajacej przedtuzenie wewnetrznych

krawedzi jezdni. Wyspy kanalizujace ruch zostang uzupetlnione o zespolone stupki
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przeszkodowe U-5 ze znakiem C-9. Planowane jest pozostawienie znakow D-1
funkcjonujacych w dotychczasowej organizacji ruchu.

Na wlocie ul. Jeziornej (droga podporzadkowana) planowane jest wyznaczenie przejazdu
dla rowerzystow oraz przejscia dla pieszych w lokalizacji wynikajacej ze zmiany geometrii
skrzyzowania (nowy przebieg polaczenia drdg). Przejazd zostanie oddalony od krawedzi
drogi z pierwszenstwem przejazdu na odlegtos¢ ok. 8,7m. W odlegtosci 0,5m od linii P-11
wyznaczajacej przejazd dla rowerzystow wprowadzone zostanie przejscie dla pieszych
o szerokosci 4m uzupelnione od strony m. Jeczydot o linie warunkowego zatrzymania P-14.
Na wlocie drogi podporzadkowanej wprowadzona zostanie linia warunkowego zatrzymania
ztozona z tréjkatéw P-13. Na dlugosci ok. 30m wlotu ul. Jeziornej w rejonie skrzyzowania
z ul. Szczecinska planowane jest wprowadzenie linii segregacyjnej podwdjnej ciaglej P-4,
przerwane] w miejscu zjazdow indywidualnych linia P-le. Na pozostalym odcinku
przebudowywanej ul. Jeziornej, ktorej szerokos¢ jezdni zmniejsza si¢ do 6m nie planuje si¢
wprowadzania linii segregacyjnych. Wlot ul. Jeziornej uzupelniony zostanie o znaki
ustalajace pierwszenstwo przejazdu (A-7 i1 D-2) oraz znaki informacyjne o przejsciu dla
pieszych i przejezdzie dla rowerzystow. Do zmienionego przebiegu drogi dla rowerdw
dostosowane zostang lokalizacje znakow C-13.

W miejscu, gdzie na projektowanej drodze usytuowano skrzyzowanie planowane jest
wprowadzenie znakow okreslajacych pierwszenstwo przejazdu wzdluz ul. Jeziorne;j.
W ok. km 0+638 przebudowywanej ulicy, w miejscu gdzie projektowany chodnik zmienia
lokalizacje ze strony zachodniej na wschodnig projektowane jest wyznaczenie przejscia dla
pieszych o szerokosci 4m. PrzejScie oznakowane zostanie znakami pionowymi D-6
1 poprzedzone zostanie znakami ostrzegawczymi A-16.

Poniewaz granice administracyjne miejscowosci Kobylanka i Jeczydot tacza sie ze
soba, a obszar wzdluz projektowanej drogi ulega ciagltej rozbudowie mieszkalne;j,
zadecydowano, ze granice miejscowosci stanowi¢ beda ciaglos¢ obszaru zabudowanego.
Wobec powyzszego przy projektowanych znakach E-18a oznaczajacych koniec miejscowosci
nie projektuje sie wprowadzania znakow D-43 oznaczajacych koniec obszaru zabudowanego.
W celu utwierdzenia, ze kierujacy pojazdami znajdujg si¢ w obszarze zabudowanym
projektowane  jest  wprowadzenie znakow D-42 w  odleglosci  do  50m
za projektowanymi tablicami E-17a. Poniewaz na terenie calej miejscowosci Jeczydot
wprowadzone jest ograniczenie predkosci do 40km/h, projektowane jest umieszczenie znaku

B-33 ,,40km/h” pod znakiem D-42 na wjezdzie od strony Kobylanki.
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Zjazdy publiczne, ktérych nie wyniesiono w $wietle kraweznika, a ktére stanowig
potaczenia z drogami gruntowymi (lesnymi) uzupeilnione zostang linig krawedziowa
przerywang P-7a.

Przed wlaczeniem projektowanej drogi do stanu istniejacego w miejscowosci Jeczydot
projektowane jest umieszczenie znakow D-2 oraz A-7 wskazujacej na podporzadkowanie

drogi wzgledem drogi poprzecznej.

4. Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu

Przewidywany termin wprowadzenia nowej stalej organizacji: .......c.cccecvveerveennnnen.

5. Analiza wplywu projektowanych zmian

Projektowane oznakowanie ma za zadanie okreslenie zasad ruchu i poprawe

bezpieczenstwa na projektowanym uktadzie drogowym.

6. Oznakowanie

e Znaki A-7 —,, ustgp pierwszenstwa”,

e Znaki A-16 — ,,przejscie dla pieszych”,

e Znak B-33 ,,40” — ,,ograniczenie predkosci do 40km/h”,

e Znaki D-1 —,, droga z pierwszenstwem przejazdu”,

e Znak D-2 — koniec drogi z pierwszenstwem przejazdu”,

e Znaki D-6 — ,,przejscie dla pieszych”,

e Znaki D-6b — ,,przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow”,
e Znaki D-42 — ,,obszar zabudowany”

e Znaki E-17a -, miejscowos¢”,

e Znaki E-18a — koniec miejscowosci”,

e Shupek przeszkodowy zespolony U-5 ze znakiem C-9,

Strona | 6



e Znak poziomy P-le — . linia pojedyncza przerywana — prowadzaca szeroka”,

e Znak poziomy P-4 — _linia podwdjna ciagta”,

e Znak poziomy P-7a — ., linia krawedziowa — przerywana szeroka”,

e Znaki poziomy P-7b — ,, linia krawedziowa — ciggla szeroka”,

e Znak poziomy P-10 — ,,przejscie dla pieszych”,

e Znak poziomy P-11 — ,,przejazd dla rowerzystow”,

e Znak poziomy P-13 — linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow”,

e Znak poziomy P-14 — linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”,

e Znak poziomy P-21a —,,powierzchnia wylaczona z ruchu pojazdow”.

Do oznakowania nalezy zastosowa¢ grupe wielkosci M-male na drodze gminnej (A-7,

ktory wystepuje jako Sredni lub duzy — nalezy zastosowaé znaki Sredniej).

7. Odleglosé znakow od jezdni oraz wysokos$¢ ich umieszczenia

A) Sposob umieszczenia znakéw w chodniku:

0,5m - 2,0m £
4 o™
! kraweznik (,:'
T =
| [
| ]
I
i jezdnia chodnik
\

B) Sposéb umieszczenia znakow w poboczu:

/N

min. 0,5m

2,0m

—»
h=

3 e

i jezdnia Lobocze

| i i

Strona | 7



C) odchylenie lica znaku wzgledem osi jezdni:

7o

a) na odcinku prostym b) na tuku poziomym w prawo ¢) na tuku poziomym w lewo

8. Uwagi i zalecenia:

Znaki pionowe powinny by¢ wykonane z folii odblaskowe;j typu 2.

Znaki pionowe, poziome, tabliczki oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
powinny spelnia¢ wymagania zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181) wraz z zalacznikami [ — IV.

Znaki zostang zamocowane na shupach stalowych, wmontowanych w tapy. Odleglosci
umieszczenia znakéw 0,5 m — 2,0 m liczac od krawedzi jezdni do najblizszej
polozonej krawedzi znaku.

Znaki umocowuje si¢ na bezpiecznych konstrukcjach wsporczych, wykonanych
z materiatow trwatych. Nie wykonuje si¢ z betonu tych czesci konstrukcji wsporczych,
ktére wystaja powyzej poziomu gruntu wiecej niz 0,15 m. konstrukcje wsporcze
powinny posiada¢ aprobaty techniczne i certyfikaty potwierdzajace zgodnosé z Polska
Norma dotyczaca bezpieczenstwa konstrukcji wsporczych. Dopuszcza sie tez
umieszczanie znakéw z wykorzystywaniem stlupdw linii telekomunikacyjnych, latarn,
stupow trakcyjnych i masztow sygnalizatoréw oraz $cian budynkéw i elementdéw

konstrukcyjnych obiektéw inzynierskich.
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